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Ripensare i modi di finanziamento
per garantire il futuro di AlpTransit

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE / L'associazione ProGottardo, in collaborazione con USI e SUPSI, ha dedicato un simposio altema
Taliriflessioni sono ancor piti d'attualita rispetto al rapporto del Politecnico federale di Zurigo presentato giovedi dal Consiglio federale

«Siamo nel tempo delle scel-
te.La Svizzera hainvestito mi-
liardi nelle gallerie di base. A
sud eanord mancano ancora
accessiad alte prestazioni. Og-
ginon discutiamo “se” com-
pletare, ma“come”e“con qua-
li mezzi”. E larisposta é che
servonoarchitetture innova-
tive e complementari». Mi-
chele Guerra, co-presidente
della ProGottardo - Ferrovia
d’Europa, ha proposto questa
fotografia per descrivere il
momento delle grandi infra-
strutture. Lo ha fatto ieri, al
campus dell’Universita a Lu-
gano, all'indomani di quanto
comunicato da Albert Rosti
sullabase della periziadel Po-
litecnico federale di Zurigo.
Come enoto, trale prioritadel
Consiglio federale non ci sa-
rebbe spazio peril completa-
mento di AlpTransit a sud di
Lugano. Il seminario di ieri,
pero, organizzato con USI e
SUPSI, era stato pensato ben
primadiqueste comunicazio-
ni.Masin dai propositisirico-
nosceva: «Il finanziamento
delle grandi infrastrutture, fra

cuiquelledel trasporto ferro-
viario, costituisce una delle
grandisfide delle societamo-
derne». Proprio cosi. Einfatti
Simone Gianini, I'altro co-pre-
sidente dell’associazione, nel
suo discorso introduttivo ha
fattoriferimento proprio al
rapporto dell’ETH: «Quanto
qui discuteremo - ha detto -
acquisisce un valore ancora
piuimportante, oggi, per te-
nere accesi i riflettori sulle
opere essenziali peril futuro
della mobilita, qual e il com-
pletamento diAlpTransit, che
permette un collegamento
nei trasporti da Genova al
Nord Europa, passandoattra-
versola Svizzera». Manon so-
lo: 'accento deve rimanere
anche sulla cricerca disistemi
di finanziamento innovativi,
che permettano disuperare le
attuali ristrettezze economi-
chestatali edirealizzare quel-
le grandi opere cheinostriavi
sonoriuscitia fareeacomple-
tare in passaton.

Leprospettive
Le odierne gallerie di base di
AlpTransit, componente es-

senziale del corridoio tra il
Mare del Nord e il Mediterra-
neo - estatoricordato sempre
ieri -, sono state finanziate
esclusivamente con capitali
pubblici e svizzeri, ovvero 23
miliardi di franchi attinti dal
Fondo peril finanziamento e
ampliamento dell'infrastrut-
tura ferroviaria. «Cosi, la Sviz-
zera ha costruito una catte-
drale nelle Alpi, con tre galle-
rie a cui mancano in misura
considerevole accessi ad alte
prestazionianord come asud,
venendo meno, nonostante
T'onere finanziario considere-
vole anche fuori dei propri
confini, all'impegno di dare
continuita alla connessione
conlarete europea. Italia, Ger-
maniaed Europadal cantolo-
ro sono state pitt o meno alla
finestra, ritrovandosi in uno
stato analogo». La ProGottar-
doricorda che il futuro delle
infrastrutture - e del Paese nel
suoinsieme, inclusiirappor-
ti con’Europa - <non puo di-
pendere da quanto denaro ci
siaal momento in cassa, con
le regioni e i Cantoniin lotta
peraccaparrarsi una fettadel-

Per Remy Cohen
modalita alternative
con capitale privato
possono attivare

il sostegno politico

latorta, lasciando in secondo
pianogliinteressi nazionalie
internazionali sovraordina-
ti». Non puo quindi che esse-
re saggio porre la questione
del finanziamento. Finanzia-
mento che, proprio come in-
trodotto da Gianini, ¢ allari-
cerca di forme innovative,
previste dalla stessa Costitu-
zione,laddove all’art. 84 indi-
ca che «alegge puo prevede-
reun finanziamento comple-
mentare da parte di terzi». Vi
sono quindi anche i presup-
posti normativi affinché si
possano prenderein conside-
razionearchitetture finanzia-
rieimprontate alla partners-
hip pubblico-privato e che
possanoattingere allivelloin-
ternazionale.

I possibili scenari

Ieri pomeriggio, invitati dalla
ProGottardo, sisonoalterna-
tivarirelatori, a cominciare
daRemigioRatti, traleanime
dell’associazione. Haricorda-
tole nuove sfide della cosid-
detta ferroviad’Europa, dise-
gnando poi duescenari perla
Svizzera eisuoi assi transal-
pini:<Unripiegamento suuna
strategia nazionale, oppure
una piena integrazione nella
rete AC/AV (alta capacita, alta
velocita, ndr) europea». L'av-
venire, haricordato Ratti, «di-
pende dai nuovi assetti del
mercato del transito transal-
pino e da una strategia poli-
tica multicriterio: economi-
ca,ambientale e disicurezzar.
E comunque, «perogniscena-
rio, occorre una nuova inge-
gneria finanziaria». Remy Co-
hen, CEO della societa Co-
hen&Co e professoredi finan-
zainternazionale, haribalta-
to,addirittura, la prospettiva:
«Senzailsostegno politico,af-
frontare la giusta strategia di
finanziamento ¢ un esercizio
significativo sianel caso di fi-
nanziamenti pubblici sia pri-

vati. Tuttavia, I'interazione
conmodalitadifinanziamen-
toalternative e solidistudi di
fattibilita tecnica e finanzia-
ria possono attivare o stimo-
lareil sostegno politico neces-
sario». Insomma, trovare al-
ternative che solletichino la
politica. Lo stesso Cohen ha
individuato i principali pro-
blemidaaffrontare per quan-
toriguardail completamento
diAlpTransit. Traquesti, pro-
priolamancanzadi finanzia-
menti da parte del Governo
nazionale, ma anche le prio-
rita governative <incerte; per
non parlare dell’effetto della
concorrenza del Brennero e
della TAV. Insomma, la que-
stione del finanziamento ri-
mane centrale. E quel che &
ancorpiu chiaro é che,dal rap-
porto presentato dal Consi-
glio federale, anon emergere
e proprio la capacita di «capri-
re orizzonti, né nell'ottica di
una nuova progettualita né
nella prospettiva dinuove for-
muledi finanziamento, in gra-
dodisuperareilimiti dell’at-
tuale Fondo per I'infrastrut-
tura ferroviaria».



